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P B FONDfiN, LINKOPING 

Anordning for att vid exempelvis motortaylingar skydda askadare for fordon, 

som kor ay tavlingsbanan 


Foreliggande uppfinning avser en anord- 
ning for att vid exempelvis motortavfingar 
skydda askadare for fordon, som k5r av 
tavlingsbanan, och foraren fr&n olycksfall i 
samband harmed, besUende av ett i master 
uppbangt nat for uppf&ngning av fordonet, 
aven da detta inkommer med liten vinkel mel- 
kn natet och fordonets rorelseriktning. Upp- 
finningen bannetecknas i huvudsak av, att en 
till natet horande langsgaende ovre lina ar 
upphangd medelst kopplingar vid en aterfo- 
ringslina, som i sin tur ar npplmren av en 
eller flera parallellagda barlinor, vilka senare 
aro fastade vid masterna direkt eller medelst 
stag. Vid motortavlingar har foraren vid av- 
korningen mist kontrollen over fordonet, som 
mer eller mindre tangenticllt kor in i det ut- 
efter vagen uppstallda natet. De onest riskab- 
la vagpartierna aro givetvis kuuvorna, dar ua- 
ten fa en efter vagen bojd form. Natets upp- 
gift ar franist att skydda publiken fran «vko- 
rande fordon. Foraren ar svarare att skydda, 
ehuru det ar mindre risker med att aka an 
i ett nat for relativ mjuk uppbromsnin'g an att 
ika lit mot naturhinder i terrangen. Uppfin- 
ningen askadliggores pi bifogade ritning, dar 
fig. 1 visar ett uppspant nat ooh fig. 2 i stdrre 
skala ena andpartiet av natet. Fig. 3 visar ett 
parti av till natet horande linor med en kopp- 
Jingsanordning. Fig. 4 visar en del av kopp- 
lingen i isartaget skick. Fig. 5 visar en annan 
deLav kopphngen ooh fig. 6 visar ett snitt 
efter linjen VI — VI av en kopplingsdel i fig. 
4 i visst laslage. Fig. 7 visar en uppfangad 
ML 

Natet 1 ar som framg&r av fig. 1 uppburet 
av vid andarna anordnade relativt hoga mas- 
ter 2, 3 medelst tva barlinor 4, 5, som aro fas- 
tade vid masterna ooh upphangda i fran mas- 
terna utgaende stodlinor 6. Natet ar uppstallt 
utefter en vagkurva ooh for att fa det att fol- 
ja denna finnas bakom natet extra master 7 
med draglinor 8. 


Natets ovre horisontella Bna 9 ar medelst 
kopplingar 10 (fig. 2) upphangd vid en ater- 
foringslina 11, som i sin tur ar nppburen av 
de b&da parallellagda barlinorna 4, 5 med till- 
hjalp av vid dessa fasta oglor 12, som uppba- 
ra trissor 13, pa vilka &terforingslinan ar lop- 
bart anordnad. Natets nedre horisontella lina 
9 1 ar p5 samma salt f orenad med de bada ned- 
re linorna 4 1 och 5 1 . 

Vid natets andar finnas bromsar 14, 14 x 
for natet. 

Som tydligast framg&r av fig. 3 — 6 har 
kopplingen 10 ett vid natlinan 9 fast gaffel- 
format beslag 15 med kutsar 16, 17. Kring li- 
nan 11 ar lagt ett av tva halyor bestaende fo- 
der 18, vars andar aro koniskt fortjockade. 
Kring detta ar lagt tva klossar 19, 20 med 
mot f odret 18 p as sand e urtagningar. I>en dirb- 
belkoniska formen gor att vid dragning av 
den ena kopplingsdelen relativt den andra 
fodret genom friktion kommer att gHda na- 
got i klossarna och harvid genom kilverkan 
kraftigt fastldammas vid linan 11. Vid klos- 
sarnas fr&n var andra vanda sidoytor finnas 
spar 21 upptagna for kutsarna 16, 17. Sp&ren 
aro oppna vid den med avseende pa fordonets 
korriktning bortre anden och forsedda med 
lasstycken 22, vilka aro svangbara kring en 
pinne 23. Mellan l&sstycket och sparets bot- 
ten ar inlagd en fjader 24, som stravar att 
skjuta ut lasstycket. 

Vid monteringen insk jutes kutsarna 16, 17 
i sparen fran dessas oppna sidor. Lasstycke- 
na 22 vridas harvid in i sparen. Kopplingsla- 
get ar fixerat medelst vertikala kanter 26 i 
ISsstyckena, vilka aro inknappta i motsvaran- 
de urtagningar 27 i kutsarna. 

Da en bil kor in i natet med den med pilcn 
28 i fig. 1 visade fardriktningen intraffar fol- 
jande. Samtliga kopplingar 10 till vanster om 
bilen lossgoras genom att vid rycket i natet 
kutsarna 16, 17 ryckas fran kanterna 26 och 
ur spSren 21. Harvid finnes ingenting som 
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langre haller samman klossarna 19, 20, varfor . 
dessa jamte fodren 18 ramla ned. Den del av 
aterforingslinan, den ovre saval som den ned- 
re, soin ar belagen till vanster om inkornings- 
stallet, ar saledes ren fran kopplingsdelar och 
kan fritt lopa genom oglorna 12. 

Samtidigt harmed f astlases over- och under- 
Icopplingen narmast bakom inkorningsstallet 
med avseende pa korriktningen, beroende pa 
att natlinan 9 rycker beslaget 15 it vanster, 
varvid kutsarna glida av kanterna 26 till det 
i fig. 6 visade laget. Lasstyckena 22 bli harvid 
frigjorda och tryckas av f jadern 24 ut till det 
i fig. 6 visade laget, i vilket beslaget 15 och 
darmed linan 9 ar last vid linan 11. 

Rycket fran inkorningen fortplantar sig at 
hoger bade genom nat- och aterf oringsli- 
norna. Genom att aterf oringslinorna vid upp- 
sattningen ha strackts mest, far man rycket 
huvudsakligen i dessa, varfor dvriga klossar 
19, 20 ryckas till vanster fran kutsarna 16, 17 
och ramla ned. SamtKga kopplingar med un- 
d an tag av over- och imderkopplingen narmast 
bakom inkorningsstallet aro saledes loss- 
gjorda. 

Som framgar av fig. 7 uppf angas bilen som 
i en sack och bromsas in. Natbromsen 14* 
(fig. 1) vid vanstra masten har tratt i funk- 
tion liksom en broms 29 l for aterforingsli- 
norna 11, ll 1 . Bromsarna 14, 29 vid den hog- 
ra masten utf ora inget aktivt upphromsnings- 
arbete, utan dessa ha till uppgif t att hindra 
•linandarna fran att fladdra fritt vid bilens 
• uppf angande. 

Sacken har erhallits genom att natet och 
aterf oringslinorna aro forenade bakom inkor- 
ningsstallet pa visat satt, varigenom man er- 
hallit brytpunkter for aterf oringslinorna 11 
kiing de trissor 13/ som ligga narmast till 
vanster om de bada kopplingsstallena. 

Kor bilen in mitt for ett par kopplingar, 
vikes natet ihop, varvid avstandet mellan na- 
tets over- och undersida minskas. Genom att 
natet ar sa utf ort, att kopplingarna aro belag- 
na narmare den framforvarande oglan 12 an 
den efterfoljande, kommer vinkeln mellan de 
bada linorna 9 och 11 att Ska och da samtidigt 
dragkraft uppkommer i dessa, kommer be- 
slagen 15 att lopa ur klossarna 19, 20. Nar- 
mast bakom inkorningsstallet kommer emel- 
lertid rycket snabbare fram genom natet till 
kopplingarna, varfor aven i detta fall en for- 
bindning erhalles narmast bakom inkornings- 
stallet. 

Genom arrangemanget med kopplingar och 
oglor med eller utan trissor har man bl. a. 
uppnatt att bromsen for aterf oringslinorna 
kan uppstallas vid natets ena ande. 


Patentansprak: 

1. Anordning for att vid exempelvis motor- 
iavlingar skydda askadare for fordon, som 


kor.av tavlingsbanan, och f oraren fran olycks- 
fall i samband harmed, bestaende av ett i 
master upphangt nat for uppfangning av for- 
donet, aven da. detta inkommer med liten vin- 
kel mellan natet och fordonets rorelserikt- 
ning, kannetecknad darav, att en till natet 
horande langsg&ende ovre lina (9) ar upp- 
hangd medelst kopplingar (10 1 ) vid en ater- 
foringslina (11) som i sin tur ar uppburen av 
en eller flera parallellagda barlinor (4, 5), 
vilka senare aro fastade vid mas tern a (2, 3) 
direkt eller medelst stag. 

2. Anordning enligt patentanspriket 1, kan- 
netecknad darav, att en till natet horande 
langsgaende nedre lina (9 1 ) ar medelst kopp- 
lingar (10 1 ) fast vid en aterf oringslina (ll 1 ), 
som ar uppburen av en eller flera parallellag- 
da barlinor (4 1 , 5 1 ), vilka vid andarna aro fas- 
tade vid masterna (2, 3). 

3. Anordning enligt patentanspraken 1 och 
2, kannetecknad darav, att aterforingslinor- 
na (11, ll 1 ) vid ena eller bada natandarna aro 
anslutna till en fr&n den i och for sig kanda 
natbromsen (14, 14 1 ) skild bromsanordning 
(29, 29 1 ). 

4. Anordning enligt patentanspraket 1 eller 
2, kannetecknad darav, att aterforingslinan 
(11)* ar lopbart uppburen av vid barlinoma 
fasta oglor (12) lampligen med tillhjalp av i 
oglorna lagrade trissor (13) . 

5. Anordning enligt patentanspraken 1, 2 
och 4, kannetecknad darav, att kopplingarna 
(10) aro belagna narmare den framforvaran- 
de oglan (12)* med avseende pa inkorsrikt- 
ningen an den efterfoljande. 

6. Anordning enligt patentanspraket 1, kan- 
netecknad darav, att barlinorna (4, 5) for- 
utoin vid andarna aven mellan dessa aro upp- 
burna av fran masterna utgaende linor (i>), 
varvid masterna aro avsevart hogre an natet. 

7. Anordning enligt patentanspraket 1, kan- 
netecknad darav, att vid nat uppstallda som 
skydd i vagkurvor finnas for att fa natet bojt 
efter vagkurvan extra master (7) med dragli- 
nor (8) mellan master och nat uppstallda pa 
sadant avstand bakom natet, att fordonet 
bromsas till vilolage av natet pa betryggande 
avstand fran extramasterna. 

8. Anordning enligt patentanspralcet 1 eller 
2, kannetecknad darav, att kopplingen (10) 
bestar av ett vid den ena linan fast gaffelfor- 
mat beslag (15) med kutsar (16, 17) for las- 
ning av tva vid den andra linan lossbart an- 
bragta klossar (19, 20) med urtagningar for 
ett kring linan (11) lagt delat foder (18) och 
med sidospar (21) for kutsarna, vilka spar 
aro oppna vid den med avseende p4 korrikt- 
ningen bortre anden och forsedda med svang- 
bara f jaderpaverkade lasstycken (22)' med ut- 
buktningar (26), vilka stycken omfattas av 
kutsarna, som ha mot utbuktningarna svaran- 
de urtagningar (27), i andamal att vid drag- 
ning av den ena linan relativt den andra fa 
kopplingen antingen lossgjord genom att kut- 
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sarna glida ur sparen vid dessas oppna ande 
eller last mot stora krafter genom att kutsar- 
na glida av lasstyckena at motsatta hallet, var- 
vid lasstyckena av f jadrarna (24) bringas att 
svanga ut till ett lasande lage. 
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